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Frsfes da statkmnemerrt automatiques. 



@ Linventjon a trait a un dispositif de fremage 1 so rappor- 
tant aux trains da statkMtnement de venicutes. 

■' Ce dnposltif est caracterise en ba quil com porta essentiel- 
lement on element moteur 2. transmettant une tension meca- 
rsque vsriabte a rensemble de ce systeme de freinage, sous 
reffet tfsfcpprt en energie. tfune source exterieure et un 
capteur 3 capable de detector ces variations de tension meca- 
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Las elan criti 2 et 3 cooperent rfirecternent par llnterme- 
dtte tfun ensemble 4 d'etements de transmission avec tes 
i de friction 5 des fretns de stationnement 

pteur 3 agrt sur relement moteur 2 en arretant 
vgfe de relement moteur 2. lorsque la tension 
rnacsnique de TensemWe du systeme de freinage est atteinte 
pour jrnmabteer cofrectement le vehicute ou si cette derniere 
est pntiquemsrit nufle. permettant le desserrage des fretns de 




LTnvenuon concerne las vehfcutes. 
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L'invention a trait a un dispositif de 
freinage se rapportant aux freins de sta tionnement 
de v^hicules. 

Actuellement ,pour immobiliser un v^hicule 
en stationnement,le conducteur utilise le frein a main. 
En serrant ce dernier, on provoque une tension mScanique 
sur 1' ensemble des dldments de transmission , lesquels 
sont reliSs aux Pigments de friction des freins de 
stetionnement . 

II est certain, qu 'un tel geste peut 
engendrer bien des ennuis. En effet,le conducteur 
peut oublier de se servir du levier du frein a main, 
apres avoir arrets le moteur ou de ne pas avoir 
serre* les freins de stat ionnement suffisamment fort. 
II peut en rSsulter de dangereux accidents pouvant 
provoquer la mort du conducteur et de ses passagers. 
II se peut 6galement qu'en utilisant les freins 
assez longtemps,que tout le systeme de freinage se 
chauffe et qu'apres avoir arrete le v6hicule,ce 
systeme se refroidit et provoque le desserrage de 
l'ensemble des freins de stat ionnement . Si le vt§hicule 
est arrets en pente,on peut facilement imaginer 
les suites. L 'utilisation du systeme actuel.de frei- 
nage est sp6cialement p6nible pour des personnes 
ayant peu de force muscu laire . Souvent , le ddblocage 
du frein a main est tres d<Ssagr6able . Egalement , 
1 •emplacement du levier du frein a main n'est pas 
pratique, surtout en cas de dSmarrage en cote. 
Les reglages- frequents des freins a main sont 6ga- 
lement bien connus des garagistes. 

La pr^sente invention a pour but de 
rem6dier a ces i neon v6ni en t s et propose de fournir 
un dispositiT de freinage 1 concernant les freins 
de stat ionnement de v6hi cules , assurant un serrage 
r6gulier et sans oubli.En effet,la pression des 
Elements de friction 5 sur les surfaces adSquates 6 
du systeme des freins de stat ionnement est toujours 
rSgul iere . 
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Cette pression est nettement plus 61ev6e que 
celle obtenue en utilisant le levier du frein 
a main.Un 616ment m^canique moteur 2 aliments 
par une Snergie ext£rieure provoque le serrage 
desdits freins et un capteur 3 limite la tension 
m6canique des Pigments de transmission 4. 
Le serrage desdits freins est en meme temps assure" 
a l'arret du moteur du v^hicule , 61 iminant ainsi 
tout oubli, suite a I'adjonction d'un £l£ment muni 
de contacts £lectriques 62 fonctionnant en meme 
temps que le contact a cle* du v£hicule.Les organes 
de commando dudit systeme de freinage peuvent se 
trouver a port£e de la main du conducteur , am61 io- 
rant ainsi les manoeuvres en de*marrage en cdte. 
De m§me,les reglages frequents connus depuis, 
peuvent avec ledit systeme de freinage Stre 
completement abandonn£s . Lorsque les freins se 
refroidissent et que la tension me^canique des 
616ments de transmission des freins de station- 
nement baisse,le nouveau systeme de freinage 
permet un resserrement automatique des freins, 
par 1 * intermSdiaire de l'616ment capteur 3 et 
l'616ment moteur 2 .L ' e f f ort pour actionner les 
freins avec ledit systeme est pratiquement nul, 
gtant donne* que la commande peut se pratiquer 
par un £16ment 64 comprenant des contacts 61ectri- 
quesysitue* pres du volant du v6h icule . L 1 accessi- 
bility des organes de commande se trouve eh 
m§me temps tres ameUiore'e. 

L'invention sera bien comprise en se 
r6f€rant a la description sui vante , f aite a titre 
d'exemple non limitatif et aux dessins dans 
lesquels : 

-la figure la est une vue de dessus du dispositif 
de freinage en limitant le dessin aux gaines 
des cables de transmission des freins de station- 
nement. 
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-la figure lb est une vue d'une coupe tranyersale 
de l'616ment 29. 

-la figure 2 est une elevation en coupe du dispo- 
sitif, le plateau d'une des roues est dessine a 
une 6chelle plus petite que le reste dudit dispo- 
sitif. 

-la figure 3 est une vue schematised de cote, 
d'une combinaison du levier du frein a main 
et dudit dispositif selon un autre mode d'exe- 
cution. 

-la figure 4 est une vue schematised de c6te 
d'une combinaison du levier du frein a main et 
dudit dispositif selon un autre mode d ' execution 
-la figure 5 est une vue schematised de cote 
d'une combinaison du levier du frein a main et 
dudit dispositif selon un autre mode d'execution. 
-la figure 6 est une vue schematisee de dessus 
d'une combinaison du levier du frein a main et 
dudit dispositif selon un autre mode d'execution. 
-la figure- 7 est un schema eiectrique dudit dis- 
positif, en relation avec les revendica t ions 
citees dans les pages suivantes. 

On se refere aux differentes figures. 
Le dispositif de freinage 1 comporte un element 
moteur 2,pouvant etre un verin eiectrique ou 
un autre moyen moteur et un element capteur 3. 
L'eiement capteur 3 peut etre solidaire de 
1'eiement moteur 2,les moyens d'assemblage etant 
quelconques .Une piece de l'eiement capteur 3 
est reliee directement ou indi rectement au chassis 
ou aux elements de tdle du vehicule . Cet te piece 
peut §tre une tige 13 munie d'une came 14 ayant 
une collerette 20 et un filetage 21,sur laquelle 
est bloque un ecrou , ser rant le support 7,fixe a 
son tour au chassis ou elements de tolerie du 
vehicule. A l'autre extremite de la tige 13 est 
fix6 un disque 15 par 1 ' intermediaire d'un ecrou 22, 
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Le disque 15 ainsi rendu solidaire de la tige 13, 
peut glisser dans une cloche 17 munie d'une ouver- 
ture 16. Le disque 15 peut d'abord comprimer un 
ressort 12 de faible puissance et par la suite 
un ressort 11 de plus forte puissance , lesquels 
sont months concentriquement sur la tige 13. 
En utilisant des moyens de commande exte>ieurs 
de l'SlSment 2 pr£vus pour serrer les freins de 
stat ionnement , on provoque un effet de tension des 
£16ments de transmission 4 et qu'avec une certaine 
valeur de pression des ressorts , 1 1 dlSment moteur 2 
arr§te sa marche suite a la commande d'un fin de 
course £lectrique 10,actionne par la came 14. 
Ainsi, en utilisant les moyens de commande ext£- 
rieurs de l'SlSment moteur 2,afin que cet element 
agisse en sens inverse, on d£tend les ressorts 
jusqu'a ce que le disque 15 monte* sur la tige 13 
arrive en but£e 18. A ce moment, la marche inverse 
de l^lSment moteur 2 est arreted par la commande 
d'un fin de course 61ectrique actionne" par le 
cdt6 oppose de la came 14. Les positions de la 
came 14 correspondent a des pressions d'un ou 
des ressorts provoquant des tensions m£caniques 
bien d£termin6es sur l'ensemble des elements de 
transmission des freins. 

Un autre mode d'exgcution consiste a 
utiliser des ressorts de formes differentes. 

Dans le cas ou l'£16ment moteur 2 est 
v£rin Slectrique , le moteur Slectrique ou le 
motorSducteur 61ectrique 23 est rendu solidaire 
de la cloche 24 par des moyens de fixation, 
pouvant etre des vis et d'Scrous du genre 26. 
Une piece taraud£e 29 glisse dans un trou 

carr6 27 de la cloche 24 par l'effet de la rotation 

de l'axe filetS 28 du moteur 23. 



La piece carrSe 29 avance ou recule par l'effet du 
sens de rotation du moteur ou motor Sducteur 23. 
Oans l'extr<§mit6 libre de la piece 29 est vissSe 
une piece 30 comportant un trou 40, dans lequel 
est fixe" un axe permettant le pivotage du balan- 
cier 31. A chaque extrdmite du balancier 31 sont 
fixers les pieces 32 et 33 dans lesquelles les 
cables 34 et 35 sont sertis.Les pieces 32 et 33 
sont rendues solidaires du balancier par les 
Serous 41 ,42, 43, 44. Les cables 34 et 35 terminent 
leur prolongement dans des gaines mStalliques 36 
et 37, pour aboutir au plateau des roues 39 etc., 
pour agir sur les 616ments de friction des 
f reins 5 et 6 etc. . . 

On peut ggalement prSvoir un v6rin 
hydraulique ou pneumatique comme (§16ment moteur 2, 
ainsi qu'un eUectro-aimant . 

Une autre forme de realisation pr6voit 
comme dle*ment moteur 2,un motor^ducteur muni d*un 
tambour etune partie de cable ou de chaine enroul«§e 
autour dudit tambour et relive au systeme de frei- 
nage.Ce motor Sducteur peut 6galement etre muni a 
l'extrSmite" de l'axe de sortie d f un bras,auquel 
le systeme de freinage peut §tre relid. 

Selon un autre mode d'exScution rendu 
visible par la figure 3,le dispositif de freinage 1 
est associe* a un levier manuel du frein a main 19. 
Ceci,dans le but de donner le maximum de s^curite* 
en cas de panne de courant eiectrique ou de d^fauts 
divers du dispositif l.A chaque moment, on peut se 
servir du levier manuel 19 , permet tan t une double 
commande ,soit manuelle ou aut oma t i que . Le levier 19 
peut §tre le levier t r adi t ionnel , mon te" sur le plan- 
cher du v6hicule,par 1 ' intermSdiaire d'un support 46, 
comprenant une articulation 47. Le levier 19 comporte 
deux bras:le bras 48 utilise* par le conducteur et 
le petit bras 49,dont l'une des extr<§mit£s comporte 
une articulation 50, relive directement au dispo- 
sitif 1. 
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L'autre extr6mit6 du dispositif 1 est relie* a son 
tour aux 616ments de transmission des freins 4. 
Figure 3. 

Selon un autre mode de realisation , le 
levier manuel de commande 19 comporte une position 
interm6diaire,permettant a chaque moment de serrer 
ou de desserrer les freins de stationnement. 
De mdme.qu'un fin de course dlectrique peut etre 
commande" par le levier manuel 19,empechant de serrer 
les freins de sta tionnement par 1 ' interm6diaire 
de l f 616ment moteur 2,lorsque la course de ce levier 
n'est pas suffisante pour serrer a tout moment, 
manuellement les freins de stationnement . 

Selon un autre mode de realisation rendu 
visible par la figure 4,le levier manuel 19 comporte 
une poulie 51 a l'extrSmite' du petit bras 49. 
Le dispositif 1 est alors fixe* au chassis ou aux 
616ments de t61e du v6hicule t par 1 ■ interm^diaire 
d f un support 52.L'autre c6t6 libre du dispositif 1 
est reli6 par un c&ble ou un 616ment souple quelcon- 
que,en passant par dessus d f une poulie 51,aux 616- 
ments de transmission 4. 

Un autre mode d • execution , suivant la 
figure 5,prevoit en ce que le dispositif 1 est soli- 
daire du petit levier 49 du levier manuel de commande 
19 des freins de stationnement . le dispositif 1 est 
relie* par son c6t6 actif aux eU6ments de transmission 4. 
Figure 5. 

Selon un autre mode de re*al i sation , rendu 
visible par la figure 6,le dispositif 1 est rendu 
solidaire du plancher du vShicule par le support 53. 
La partie active du dispositif 1 est relive a un 
balancier 54 9 ainsi que 1 ' ext r«§mi to* du petit bras du 
levier manuel de commande 19.Ces deux liaisons sont 
de part et d'autre de 1 1 a r t iculat ion 55,reli6e a son 
tour aux elements de transmission 4. 
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Selon les modes d f ex6cution diffSrents 
suivant les figures 3 , 4 , 5 , 6 , 1 1 61 ement capteur 3 peut 
se txouver a des emplacements quelconques , sans pour 
cela sortir du cadre de 1 1 invent ion . On considere alors, 
simplement dans les descriptions precipes l'el£ment 
moteur 2. 

A titre d ■ exemple , on peut considSrer 
selon la figure 7 le schema 61ectrique en tant que 
moyens de commande du dispositif de freinage l,sans 
toutefois limiter 1'invention a cette description, 
Dans la figure 7, on peut voir le dispositif l,dont 
l'Slement moteur 2 est reli<§ a deux relais 56 et 57. 
Suivant que 1 1 un ou l'autre de ces relais est excite, 
1 'alimentation du courant electrique aux bornes 65 et 
66 de l'element moteur 2, peut §tre , soi t : -pour la borne 
65 et + pour la borne 66 ou inversement ou z£ro aux 
deux bornes en quest ion . Suivant la polarite de l'ali- 
mentation de l'eiement moteur 2,cet element agit en 
tirant ou en poussant a sa partie active. Des fins de 
course electriques sont situes de part et d'autre d'une 
tige 13 ,comprenant une came 14,agissant suivant les 
diffe*rentes tensions m6caniques des elements de 
transmission 4.te fin de courseSar rete l'Slement 
moteur 2,lorsque les freins sont desserres.Le fin de 
course 10 arrete l'element moteur 2,lorsque les freins 
sont bien serres.Des voyants 60 et 61 peuvent etre 
fixes pres du volant du conduc teur , pour se rendre 
compte de l'etat de serrage des freins de stat ionnement . 
Lorsque le moteur du vehicule est arrete par le moyen 
de commande de la cl6 de contact, un 616ment muni de 
contacts electriques 62 est associS a cet Element 
de commande. En effet,chaque fois que la cle* de contact 
est retiree,cet 616ment 62 alimente le relais 57, pour 
transmettre un courant 61ectrique polarise a 1*616- 
ment moteur 2,afin que cet Element agisse en serrant 
les freins de stat ionnement . Un contacteur 64 peut se 
trouver a la port6e de la main du conducteur , pour 
commander le serrage ou le desserrage des freins par 
1 ' intermediaire des relais 56 et 57. 
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On peut egalement adjoindre un inter- 
rupteur 63 ,permettant d'annuler a chaque moment le 
desserrage des f reins , pouvant etre utilise en tant 
qu'antivol du v6hicule. 

Un autre mode de realisation pr^voit un 
616ment capteur 3 sous forme d'un ensemble pi6zo- 
eiectrique . 

Selon un autre mode d 1 execution , 1 1 ele- 
ment capteur 3 est alors constitue* par un ensemble 
eiectrique ou eiectronique arretant l'6iement 
moteur 2,lorsque i'intensite du courant dudit element 
2 se trouve a une certaine valeur ou si cette inten- 
sity se trouve a une valeur tres basse. 

De m§me,qu'un autre mode de realisation, 
pr6voit un systeme de protection de surcharge de 
l'61£raent moteur 2, en plus des autres elements deja 
cites. 

Bien que l'invention ait ete dScrite a 
propos de diverses formes de realisation part iculiere , 
il est bien entendu qu'elle n'y est nullement limitee 
et que l'on peut y apporter diverses modifications 
de formes, de mat6riaux et de combinaisons de ces 
divers element s , sans pour cela s'eioigner du A cadre 
et de I'esprit de l'invention. 
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REVINDICATIONS 

1. Dispositif de freinage se rapportant 
aux freins de stationnement de vShicules , caract 6rise 
en ce qu'il comporte essentiellement un 616ment moteur 
( 2 ) , transmet tant une tension m^canique variable a 
l'ensemble de ce systeme de freinage, par I'effet 
d'apport en 6nergie d'une source ext^rieure et un 
616ment capteur (3), capable de d^tecter ces varia- 
tions de tension m^cani que , don t les e*l£ments (2) 

et (3) cooperent directement par 1 ' i n t erm^dia i re 
d'un ensemble (4) d'616ments de transmission avec 
les garnitures de friction (5) des freins de station- 
nement et que I'eUSment (2) en fonctionnant par 
1 1 intermSdiaire de moyens de commande extSrieurs 
a ce dernier, se bloque chaque fois par l'intermg- 
diaire des moyens de commande de I'GlGment capteur 
(3),lorque la tension m£canique des Pigments de 
transmission (4) de ces freins est atteinte pour 
immobiliser correctement le v6hicule ou si cette 
tension est pratiquement nul le , permet tant le 
desserrage des freins en question. 

2. Dispositif de freinage selon la. 
revendicat ion 1 , carac t^rise* en ce que l'eUSment 
moteur (2) est un vSrin eUectrique. 

3. Dispositif de freinage selon la 
revendication 1 , car ac t6r i se* en ce que l f 616ment 
moteur (2) est un v6rin hydraulique. 

4. Dispositif de freinage selon la 
revendication 1 , caract Srise" en ce que l'SlSment 
moteur (2) est un v6rin pneumatique. 

5- Dispositif de freinage selon la 
revendication 1 ,caract6rise" en ce que l'616ment 
moteur (2) est un mot or 6duc teur muni d'un tambour 
et d'une partie de cable ou de chaine enroul^e 
autour dudit tambour et relive au systeme de 
freinage . 
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6. Dispositif de freinage selon la 
revendicat ion 1 , caract6ri se* en ce que l'SlSment 
moteur (2) est un motorSducteur muni a I'extr6mit6 
de l'axe de sortie d'un bras,auquel le systeme de 
freinage est relief 

7, Dispositif de freinage selon la 
revendication 1 ,caract6ris6 en ce que l'616ment 
moteur (2) est un 61ectro-aimant . 

8- Dispositif de freinage selon la 
revendication 1 , caractGrise" en ce que l'616ment 
moteur (2) et l'616ment capteur (3) sont relief 
a un levier de commande manuel accessible au 
conducteur . 

9. Dispositif de freinage selon la 
revendication 1 f caract6ris6 en ce que l'616ment 
moteur (2) est fix6 par 1 1 interme*diaire d'un 
support (7) aux 616ments de t61e (8) du vShicule. 

10. Dispositif de freinage selon les 
revendications 1 et 8 , caract^r ise* en ce que 
I'Slement moteur (2) est reli6 a 1 'extremity 
du petit bras (49) du levier de commande 

manuel (19) par 1 1 interm^diaire d'une articulation 

(50) . 

11. Dispositif de freinage selon les 
"revendications 1 et 8 , caractGrise* en ce que 

l'£16ment moteur (2) est fix6 aux 616ments 
de tdle (8) du ve*hicule par 1 1 interm^diaire 
d'un support (5.Z) et que l'extrSmite' active 
de l'616ment moteur (2) est relive aux 616merits 
de transmission (4) par une liaison souple, 
pouvant etre un cable, une chaine ou un autre 
mat£riau souple, en passant autour d'une poulie 

(51) ,fix£e a 1 ' extr<§mit<§ du petit bras (49) du 
levier de commande manuel (19). 
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12. Dispositif de freinage selon les 
revendications 1 et 8 , carac t6ris6 en ce que 
l'616ment moteur (2) est directement fixe* au 
petit bras (49) du levier de commande manuel (19) 

13. Dispositif de freinage selon les 
revendications 1 et 8 , caractgrise* en ce que 
l'eUSment moteur (2) est relie au levier de 
commande manuel (19) par 1 ' intermediai re d'un 
balancier 54,dont l f une des extr6mit6s est relive 
a ce levier et l'autre extr^mite" a I'dl^ment 
moteur (2),ainsi que cet 616ment (2) est directement 
fixe* aux elements de tole (8) du v«§hicule, 

dont 1 • articulation de ce balancier est relief 
aux Elements de transmission (4) du systeme de 
freinage. 

14. Dispositif de freinage selon la 
revendication 1 , caracte> ise en ce que l'61§ment 
capteur (3) est constitue* principa lement par un 

ou plusieurs ressorts et de fins de course 61ectri~ 
ques coop^rant tous entre eux. 

15. Dispositif de freinage selon les 
revendications 1 et 14 f caract6r ise en ce que 
des ressorts cylindriques de compression (11) 

et (12) sont months concent riquement sur la^tige 
(13) munie d'une came (14) et d'un disque (15) 
dont ladite tige peut glisser dans un trou (16) 
d'un element en forme de cloche (17) du capteur (3) 

16. Dispositif de freinage selon les 
revendications 1 et 1 5 , car ac te* rise en ce que l'un 
des deux ressorts (11) est moins long et plus 
fort que l'autre (12), 

17. Dispositif de freinage selon la 
revendication 1 , car act6r ise* en ce que l'616ment 
capteur (3) est un systeme pi6zo-61ectr ique . 

18. Dispositif de freinage selon les 

revendications 1 et 14 , caract6ris6 en ce que le 

capteur (3) comporte deux fins de course dlectriqug* 
(9) et (10) dont les parties actives sont situ£es 
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de part et d'autre de la came (14),fix6s & la cloche 
(17) et communiquant avec l f 616ment moteur (2) par 
1 ■ interm6diaire d'autres 616ments. 

19. Dispositif de freinage selon la reven- 
dication 1 , caract£ris6 en ce qu'un interrupteur 

est mont6 en s6rie avec les moyens de commande ext6ri 
eurs de l*616ment ( 2) et que ce dernier est utilise 
en tant que moyen d'antivol du vGhicule. 

20. Dispositif de freinage selon la reven- 
dication 1 , caract §r ise* en ce que l'glgment moteur (2) 
comporte un systeme de protection de surcharge. 

21. Dispositif de freinage selon la reven- 
dication 1 , caractSrise' en ce qu 1 un £l£ment muni 

de contacts 61ectriques . _ est associe" au contact 
a ci6 du v6hicule pour communiquer indirectement 
avec l'616ment moteur (2). 

22. Dispositif de freinage selon la reven- 
dication 1 , carac 1 6r i s6 en ce qu 1 un contac.teur 

muni de contacts §lect riques , se trouve a la portSe 
de la main du conducteur , pour commander l'61e*ment 
moteur (2). 

23. Dispositif de freinage selon les reven- 
dications 1 et 8 , caract6ris6 en ce que le levier 
manuel de commande (19)comporte une position 
interm€diaire , permettant a cheque moment de 

serrer ou de desserrer les freins de stationnement . 

24. Dispositif de freinage selon les reven- 
dications 1,8 et 23 , caractSrise* en ce qu'un fin de 
course 61ectrique est command^ par le levier 

manuel ( 19) , empfichant de serrer les freins de 
stationnement par 1 1 intermSdiaire de I'dl^ment 
moteur (2), lorsque la course de ce levier n'est 
pas suffisante pour serrer a tout moment , manuelle- 
ment les freins de stationnement. 

25. Dispositif de freinage selon la reven- 
dication 1 ,caract6r is§ en ce que l'616ment capteur(3) 
comporte un systeme de detection de l'intensite* de 
l'£16ment moteur (2),agissant en tant que moyen de 
commande de l*616ment moteur (2). 
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